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Сельское поселение Салым
Нефтеюганский район

Ханты-Мансийский автономный округ- Югра

АДМИНИСТРАЦИЯ 

СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ САЛЫМ 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

25 мая 2017года                                                                                                        № 52-п
п.Салым

Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым Нефтеюганского района Ханты-Мансийского округа – Югры на 2017-2021 годы и на период до 2025 года
В соответствии с Федеральным законом от 06 октября 2003 года   №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом сельского поселения Салым, п о с т а н о в л я ю:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым Нефтеюганского района Ханты-Мансийского округа – Югры на 2017-2021 годы и на период до 2025 года, согласно приложению.

2.  Настоящее постановление подлежит официальному опубликованию (обнародованию) в информационном бюллетене «Салымский вестник» и размещению на официальном сайте администрации сельского поселения Салым в сети Интернет.

3. Настоящее постановление вступает в силу после официального опубликования (обнародования).

Глава  поселения                                                                         Н.В. Ахметзянова
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к постановлению администрации 

сельского поселения Салым

от 25 мая 2017 года № 52-п
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1 ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым Нефтеюганского района Ханты-Мансийского автономного округа – Югры на 2017-2021 годы и на период до 2025 года

	Основание для разработки Программы
	· Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

· Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ; 

· Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

· Генеральный план, совмещенный с проектом планировки сельского поселения Салым

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация сельского поселения Салым Нефтеюганского района Ханты-Мансийского автономного округа – Югры 

Юридический адрес: 628327, Ханты-Мансийский автономный округ – Югра, Нефтеюганский район, п. Салым, ул. Центральная, д. 1. 

Разработчик: Общество с ограниченной ответственностью «ЭнергоАудит» Юридический и почтовый адрес: 160011, г. Вологда, ул. Герцена, д. 56, оф. 202. 

	Цели и задачи программы
	Цель программы – обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. 

Задачи программы: 

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории сельского поселения Салым; 

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения Салым; 

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельского поселения Салым; 

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в сельском поселении Салым; 

д) создание условий для управления транспортным спросом; 

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения; 

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	- Сохранение вертолетных площадок на уровне 2 ед.;

- Сохранение остановочных площадок на уровне 8 ед.;

- Сохранение ж/д станций на уровне 2 ед.; 

- Сохранение доли пешеходных переходов, тротуаров соответствующих требованиям на уровне 100%;

- Сохранение числа зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий на 0 случаев в год;

- Создание пунктов хранения велосипедов - 5 ед.; 

- Увеличение количества установленных дорожных знаков с 442 ед. до 755 ед.; 

- Увеличение улично-дорожной сети с 30,75 км до 51,62 км; 

- Реконструкция улично-дорожной сети составит 19,809 км.

	Укрупненные описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям: 

а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта; 

б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов; 

в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства; 

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения; 

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб; 

е) мероприятия по развитию сети дорог поселений, городских округов; 

а) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков; 

б) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем; 

в) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения; 

г) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности. 

	Сроки и этапы реализации программы
	Срок реализации Программы с 2017 по 2021 годы и на период до 2025 года. 

Этапы осуществления Программы: 

- первый этап – с 2017 года по 2021 год; 

- второй этап – с 2022 года по 2025 год. 

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования программы составит – 285835,0 тыс. руб., из них: 

· за счет средств бюджета ХМАО–Югры – 0 тыс. руб.; 

· за счет средств бюджета Октябрьского района – 260450,0 тыс. руб.; 

· за счет средств бюджета сельского поселения – 23945,0 тыс. руб.; 

· за счет средств внебюджетных источников – 1440 тыс. руб. 

Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ.


2 ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ САЛЫМ
2.1 Анализ положения Ханты-Мансийского автономного округа – Югра в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения сельского поселения Салым в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Транспортный комплекс Ханты-Мансийского автономного округа – Югра сформирован автомобильным, воздушным, железнодорожным, водным транспортом и включает в себя: сеть автомобильных дорог различного значения, железные дороги и водные пути, железнодорожные станции и вокзалы, автовокзалы, аэропорты и вертолетные площадки, речные порты и пристани; различные организации, осуществляющие деятельность по перевозкам пассажиров, грузов и функционированию транспортного комплекса. 
Развитие транспортной системы, повышение экологической безопасности при эксплуатации и содержании самоходных машин, а также обеспечение безопасности пассажиров легкового такси является необходимым условием реализации инновационной модели экономического роста и улучшения качества жизни населения автономного округа. Несбалансированное и несогласованное развитие отдельных видов транспорта в условиях ограниченности инвестиционных ресурсов привело к их нерациональному соотношению в транспортном балансе. 

Недостаточна плотность сети автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения. Резервы повышения эффективности функционирования транспортной системы выявляются и на стыках взаимодействия отдельных видов транспорта. Региональная неравномерность развития транспортной инфраструктуры ограничивает развитие единого экономического пространства автономного округа и не позволяет в полной мере осваивать ресурсы Югры. На территории автономного округа 57% населенных пунктов не обеспечены постоянной круглогодичной связью по автомобильным дорогам с твердым покрытием. 
Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации и спросу на автомобильные перевозки приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, продолжительным простоям транспортных средств, повышению уровня аварийности. Очень слабо используется транзитный потенциал территории. Реализация транзитного потенциала Югры возможна при комплексном развитии крупных транспортных коридоров в направлениях «Запад – Восток» (формирование Севсиба, автодорожного маршрута федерального значения «Северо-запад – Сибирь») и «Север – Юг» (Северный морской путь – Средняя Азия). Увеличение транзита требует качественно нового развития транспортных узлов и терминально-логистических комплексов. 
Экономический рост Ханты-Мансийского автономного округа – Югра сдерживается также отсутствием транспортной доступности для хозяйственного освоения новых территорий и возможности обеспечения необходимой подвижности населения и мобильности трудовых ресурсов, формирующих развитый региональный рынок. 
Имеется большой износ основных производственных фондов транспорта. Действующие финансово-экономические механизмы воспроизводства основных фондов и инновационного развития не в полной мере адаптированы к особенностям транспортной отрасли. Продолжают оставаться невысокими и показатели безопасности на транспорте, что оказывает негативное влияние на экономическое развитие автономного округа. 
Транспортный комплекс Нефтеюганского муниципального района объединяет в себе железнодорожный, автомобильный, воздушный транспорт. Посредством транспорта данных видов на территории муниципального района осуществляется пассажирское сообщение и перевозка грузов.
По территории Нефтеюганского района проходит участок магистральной неэлектрифицированной железной дороги федерального значения общей протяженностью в границах района – 189,759 км, а так же участки внутристанционных соединительных и подъездных путей общей протяженностью 8,806 км. 
Основными железнодорожными станциями и разъездами на территории муниципального района являются: Юнг-Ях, Куть-Ях, Сивыс-Ях, Салым. 

Железная дорога соединяет населенные пункты Нефтеюганского района с крупными городами других регионов страны – Омск, Новый Уренгой, Екатеринбург, Москва, Пенза, Самара, Уфа и др. 
В местах перехода через водные препятствия имеются 44 железнодорожных моста. 
Плотность железных дорог составляет 7,7 км на 1000 кв. км территории. 
Внутренний водный транспорт не является основным на территории Нефтеюганского района. Для рек района характерно сильно растянутое половодье, пониженная пропускная способность и в связи с этим низкий уровень речного сообщения. 

Протяженность основного внутреннего водного пути по протоке Юганская Обь в границах района составляет 78,5 км. 
Основными населенными пунктами, имеющими речное сообщение являются – Лемпино, Пойковский, Чеускино, Каркатеевы, Нефтеюганск, Юганская Обь. 
На сегодняшний день население Нефтеюганского района обслуживает одно авиационное предприятие – ЮТэйр - Вертолетные услуги, осуществляющее пассажирские и грузовые перевозки, полеты по оказанию медицинской помощи населению, аварийно-спасательные работы. 
Основным видом транспортных средств, для воздушного сообщения на территории района, является вертолет МИ-8. 
На сегодняшний день из объектов воздушного транспорта на территории района имеется 26 вертолетных площадок, предназначенные для обслуживания месторождений, а также перевозке населения. 
Нефтеюганский район является южными воротами Ханты-Мансийского автономного округа – Югра, расположен в 760 км от г. Тюмень и 230 км от столицы округа – города Ханты-Мансийск. 

Отличительной особенностью района является то, что между всеми населенными пунктами сообщение осуществляется по автомобильным дорогам с твердым покрытием. 

Каждый населенный пункт Нефтеюганского района имеет высокий или средний показатель степени доступности относительно г. Нефтеюганска. 
На сегодняшний день плотность автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием составляет около 33 км / 1000 км2 территории района. 
В границах Нефтеюганского муниципального района зарегистрировано порядка 18,5 тыс. автомобилей, что в среднем составляет 413 автомобилей на 1000 жителей. 
По территории Нефтеюганского муниципального района проходят автомобильные дороги федерального, регионального, местного значения и частные автомобильные дороги. 
По территории района проходит участок автомобильной дороги общего пользования федерального значения Р-404 «Тюмень – Ханты-Мансийск через Тобольск» (в соответствии с Постановлением Правительства Российской Федерации от 17 ноября 2010 г. № 928 «О перечне автомобильных дорог общего пользования федерального значения») общей протяженностью в границах района 233,402 км (класс – дорога обычного типа). 
В пределах Нефтеюганского муниципального района автомобильная дорога общего пользования федерального значения имеет твердое покрытие, участок протяженностью 0,5 км соответствует I категории, участок протяженностью 232,902 км – III категории. 
При переходе через водные препятствия на автомобильной дороге общего пользования федерального значения в границах Нефтеюганского муниципального района имеется 42 автодорожных моста. 

Из автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения по территории района проходят следующие дороги (в соответствии с Распоряжением Правительства Ханты-Мансийского автономного округа – Югры от 21 января 2010 г. № 44-рп (ред. от 01.07.2013) «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Ханты-Мансийского автономного округа – Югры и Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Ханты-Мансийского автономного округа – Югры, подлежащих передаче в собственность муниципальных образований автономного округа»): 

· г. Нефтеюганск – г. Сургут; 
· г. Нефтеюганск – г. Сургут; 
· подъезд к БПО «Левый берег»; 
· подъезд к с. Чеускино;
· г. Нефтеюганск – Левый берег р. Обь; 
· подъезд к с. Сингапай; 
· подъезд к ст. Островная; 
· подъезд к с. Лемпино; 
· подъезд к п. Пойковский; 
· подъезд к ст. Куть-Ях; 
· подъезд к ст. Салым; 
· подъезд к п. Сивыс-Ях; 
· г. Нефтеюганск – Мамонтово; 
· Тюмень – Ханты-Мансийск, км 640-км 710 (обход г. Пыть-Ях); 
· Мостовой переход через протоку Юганская Обь. 
Общая протяженность дорог регионального (межмуниципального) значения на территории Нефтеюганского района составляет 168,765 км. При переходе через водные препятствия на автомобильных дорогах общего пользования регионального и межмуниципального значения в границах Нефтеюганского муниципального района имеется 17 автодорожных мостов. 
Кроме автомобильных дорог федерального, регионального и межмуниципального значения по территории Нефтеюганского муниципального района проходят автомобильные дороги общего пользования местного значения: 

· автодорога подъезд к базе отдыха «Сказка»; 
· автодорога подъезд к поселку Каркатеевы, участок 1; 
· автодорога подъезд к поселку Каркатеевы, участок 2; 
· грунтовая автодорога (Куть-Ях); 
· подъездная автодорога к п. Усть-Юган (от южной границы п. Усть-Юган до северной границы п. Усть-Юган); 
· подъездная автодорога к п. Усть-Юган (от автомобильной дороги Нефтеюганск-Мамонтово до границы населенного пункта Усть-Юган); 
· подъездная автодорога к п. Усть-Юган (от северной границы п. Усть-Юган до начала границы п. Юганская Обь). 
Общая протяженность дорог местного значения – 40,55 км.

Кроме этого, по территории Нефтеюганского района проходят участки автомобильных дорог общего пользования местного значения, обеспечивающие связь населенных пунктов с общей сетью автомобильных дорог общего пользования, а также подъезда к зонам инженерной инфраструктуры, протяженностью в границах района 107,7 км. 
При переходе через водные препятствия на автомобильных дорогах общего пользования местного значения в границах Нефтеюганского муниципального района имеется 19 автодорожных мостов. 
На территории Нефтеюганского муниципального района также проходят частные автомобильные дороги необщего пользования общей протяженностью 1769,2 км. Данные участки автомобильных дорог предназначены для обслуживания нефтяных скважин. На частных автомобильных дорогах при переходе через водные препятствия имеется 109 автодорожных мостов. 
Для обслуживания водителей и пассажиров, а также их транспортных средств вдоль автомобильных дорог на территории Нефтеюганского района размещены объекты придорожного сервиса: автозаправочные и автогазозаправочные станции, станции технического обслуживания, пункты питания, площадки отдыха, а также гостиницы и мотели. 

На автомобильных дорогах также расположены площадки отдыха в количестве 8 ед. 
Перспективы развития транспортной инфраструктуры в основных документах стратегического развития района: 

· строительство социально значимой железнодорожной линии Ханты-Мансийск – Салым, протяженностью в границах района 99,8 км; 
· строительство второго мостового перехода через реку Обь для повышения пропускной способности грузообразующей линии Тобольск – Сургут;

· строительство второго мостового перехода через реку Большой Салым для повышения пропускной способности грузообразующей линии Тобольск – Сургут; 
· реконструкция автомобильной дороги общего пользования федерального значения Р–404 «Тюмень – Тобольск – Ханты-Мансийск» через Тобольск, соответствующей классу «обычная дорога», IВ категории,  протяженностью в границах Нефтеюганского муниципального района 241,525 км; 
· приведение пяти мостовых сооружений на 8 км, 14 км, 18 км, 20 км, 22 км на автомобильной дороге «Подъезд к сельскому поселению Усть-Юган» в соответствии нормативным требованиям, к транспортно-эксплуатационным показателям; 
· реконструкция автомобильной дороги общего пользования местного значения «Подъезд к базе отдыха «Сказка», IV категории; 
· реконструкция автомобильной дороги общего пользования местного значения «Подъезд к сельскому поселению Каркатеевы», IV категории; 

· реконструкция автомобильной дороги общего пользования местного значения «Подъезд к сельскому поселению Усть-Юган», IV категории. 
2.2 Социально-экономическая характеристика сельского поселения Салым, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Краткая характеристика поселения

На основании Закона ХМАО-Югры от 25 ноября 2004 года № 63-оз «О статусе и границах муниципальных образований Ханты-Мансийского автономного округа – Югры от 09декабря 2004 года № 78-оз «О наименованиях органов местного самоуправления и глав муниципальных образований в Ханты-Мансийском автономном округе – Югре», Распоряжения главы Нефтеюганского района от 21 декабря 2005 года № 2987-р «Об упразднении территориальных органов местного самоуправления администрации Нефтеюганского района» ликвидирована Администрация Салымского сельсовета. С 01 января 2006 года образовано муниципальное учреждение «Администрация сельского поселения Салым». 
В границах поселения находятся населенные пункты: поселок Салым (административный центр) и поселок Сивыс-Ях. 

Поселок Салым расположен в юго-западной части Нефтеюганского района Ханты-Мансийского автономного округа – Югры, в 180 км южнее районного центра – г. Нефтеюганска. Салым – первый населенный пункт, встречающийся при въезде на территорию ХМАО – Югра при движении по федеральной автодороге или железной дороге (в среднем за сутки через станцию Салым проходят 105 грузопассажирских поездов), связывающих юг области, г. Тюмень, с северными регионами, г.Сургут, г.Ханты-Мансийск, г.Новый Уренгой, г.Нижневартовск и другими населенными пунктами округа. 

Площадь земель в границах населенных пунктов сельского поселения Салым 3610,07 га. 

Рельеф

Территория расположена в пределах Среднеобской низменности, представляет сильно заболоченную и заозеренную плоскую слабонаклоненную равнину. 

Климат

Климат территории характеризуется резкой континентальностью, средняя температура воздуха в зимний период – 20°С, в летний период + 17°С. Абсолютный максимум +32,2° С, абсолютный минимум – 41,0°C, среднегодовое количество осадков от 600 до 700 мм. Образование устойчивого снежного покрова происходит в третьей декаде октября, толщина снежного покрова 64 см. Преобладающие ветры юго-, юго-восточного направления в летний период, северо-, северо-западного направления в зимний период. Глубина промерзания почвы -2,4 м. 
Анализ экономической ситуации

На территории сельского поселения Салым осуществляют свою деятельность предприятия разных форм собственности и видов экономической деятельности. 
Экономическую базу поселка составляют предприятия нефтяной и газовой промышленности, предприятия и филиалы коммунальной службы, ремонтно-эксплуатационные, строительные организации, автотранспортные, дорожно-строительные предприятия, организации образования, здравоохранения. 

В структуре численности работающих на крупных и средних предприятиях поселения преобладают рабочие, осуществляющие вид деятельности – «добыча полезных ископаемых» и «строительство». 
Развитие малого и среднего предпринимательства является одним из приоритетных направлений социально-экономического развития сельского поселения Салым. 
Демографическая ситуация и анализ численности населения

По состоянию на 1 января 2016 года численность населения в сельском поселении Салым составила 7779 человека. Динамика изменения численности населения отражена в таблице 2.1 и на диаграмме 2.1. 

Таблица 2.1
	Год
	Численность, человек
	Динамика изменения численности

	
	
	человек
	%

	2010
	7428
	-
	-

	2011
	7405
	-23
	-0,31

	2012
	7290
	-115
	-1,55

	2013
	7335
	+45
	+0,62

	2014
	7384
	+49
	+0,67

	2015
	7576
	+192
	+2,6

	2016
	7779
	+203
	+2,68


Диаграмма 2.1
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Структуру населения можно отнести к прогрессивному типу, что обеспечивает возможность численного роста населения. 
Анализ демографической ситуации является одной из важнейших составляющих оценки тенденций экономического роста территории. Возрастной, половой и национальный составы населения во многом определяют перспективы и проблемы рынка труда, а значит и производственный потенциал того или иного региона. Зная численность населения на определенный период, можно прогнозировать численность и структуру занятых, объемы жилой застройки и социально-бытовой сферы. 

Следует отметить, что приведенная модель отражает общую динамику изменения численности населения и дает приближенные сведения о возрастной структуре населения. При изменении коэффициента рождаемости или при существенных его колебаниях в течение рассматриваемого периода, итоговая численность населения может быть отлична от расчетной. 

Численность населения к 2025 году по сельскому поселению Салым составит ориентировочно 7805 человек, в том числе в п. Салым – 7532 человека, в п. Сивыс-Ях – 273 человека. 

Обеспеченность объектами транспортной инфраструктуры предполагает реализацию ряда мероприятий, предусмотренных в муниципальных программах района, а также в Схеме территориального планирования Нефтеюганского района. Документы территориального планирования сельского поселения Салым разработаны на расчетный срок до 2025 года. Последовательность выполнения мероприятий по территориальному планированию, их сроки, определяются органами местного самоуправления района исходя из складывающейся социально-экономической обстановки в районе, финансовых возможностей местного бюджета, сроков и этапов реализации соответствующих государственных программ Ханты-Мансийского округа – Югры в части, затрагивающей территорию района, приоритетных национальных проектов, муниципальных программ сельского поселения Салым. 

С целью развития транспортной инфраструктуры сельского поселения предусматривается: 

· Строительство, реконструкция и капитальный ремонт автомобильных дорог в Нефтеюганском районе, являющихся функциональным продолжением дорог общего пользования; 
· Сохранность автомобильных дорог общего пользования, включающая ремонт и содержание автомобильных дорог; 
· Оборудование и содержание зимних автомобильных дорог и ледовых переправ; 
· Сохранение существующих улиц и дорог, соответствующих требуемым геометрическим параметрам; 
· Реконструкция дорог для обеспечения соответствия геометрических параметров техническим нормативам, с обязательным благоустройством прилегающих территорий, оборудованием наружным освещением, водоотводом, устройством пешеходных тротуаров; 
· Строительство новых дорог и улиц, обеспечивающих бесперебойную и удобную транспортную связь; 
· Постановка в собственность 10,43 км автомобильных дорог, которые на данный момент поставлены на учет как бесхозяйные; 
· Так как территория поселка Салым «разрезана» железнодорожной веткой, для беспрепятственной транспортной связи районов поселка проектом предусматривается строительство путепровода в районе железнодорожной станции. Согласно СНиП2.05.03-84 длина путепровода составит 99 м, габарит Г-10. Также предлагается устройство нового пересечения с железной дорогой в одном уровне в створе ул. 55 лет Победы; 
· Строительство социально значимой железнодорожной линии Ханты-Мансийск – Салым, протяженностью в границах района 99,8 км; 
· Строительство автовокзала с торговым центром в п. Салым; 
· Строительство АЗС с автомобильным магазином в п. Салым на перспективу; 

· Строительство многоэтажного гаража в п. Салым на перспективу; 

· Строительство СТО в п. Салым на перспективу; 

· Строительство здания аэропорта в п. Сивыс-Ях. 

Принятые генеральным планом проектные решения необходимо применить в рабочем проектировании с учетом возможного уточнения параметров и характеристик проектируемого объекта транспортной инфраструктуры. 

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

2.3.1 Автомобильный транспорт

Уровень автомобилизации населения сельского поселения Салым достаточно высок и связан с близостью федеральной дороги Тюмень – Ханты-Мансийск. 

На сегодняшний день обслуживание населения сельского поселения Салым осуществляется при помощи общественного транспорта представленного автобусами. 
Информация по муниципальным маршрутам пассажирских перевозок автотранспортом на территории сельского поселения Салым представлена в таблице 2.2. 

Таблица 2.2

	Муниципальный маршрут (городской, пригородный, междугородний)
	Номер маршрута
	Наименование маршрута (указание начального и конечного остановочных пунктов)
	Наименование промежуточных остановочных пунктов
	Протяженность маршрута, км
	Наименование организации, осуществляющей перевозки по данному маршруту

	городской
	4/1
	Ж/д вокзал – поликлиника – п. Сивыс-Ях
	Привокзальная площадь, КДЦ «Сияние Севера», ФАД Тюмень-Ханты-Мансийск, Библиотека, ул.Болотная, школа № 1, поликлиника, ул.Нефтяников
	14,9
	Муниципальное предприятие Нефтеюганское районное муниципальное унитарное «Торгово-транспортное предприятие»

	городской
	4/2
	Ж/д вокзал – поликлиника – п. Сивыс-Ях
	Привокзальная площадь, КДЦ «Сияние Севера», ФАД Тюмень-Ханты-Мансийск, Библиотека, ул.Болотная, школа № 1, поликлиника, ул.Нефтяников
	13,1
	Муниципальное предприятие Нефтеюганское районное муниципальное унитарное «Торгово-транспортное предприятие»

	городской
	4/3
	Ж/д вокзал – поликлиника
	Привокзальная площадь, КДЦ «Сияние Севера», ФАД Тюмень-Ханты-Мансийск, Библиотека, ул.Болотная, школа № 1, поликлиника
	7,8
	Муниципальное предприятие Нефтеюганское районное муниципальное унитарное «Торгово-транспортное предприятие»


Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок представлены в таблице 2.3. 

Таблица 2.3
	Показатель
	Ед. измерения
	2016

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	3

	- городских
	ед.
	3

	- пригородных
	ед.
	0

	- междугородние
	ед.
	0

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	35,8

	- городских
	км
	35,8

	- пригородных
	км
	0

	- междугородних
	км
	0

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	100

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	10946

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	39491

	Пассажирооборот
	п-км
	592365


В существующих социально-экономических условиях основными направлениями развития в сфере регулярных пассажирских перевозок будут являться: 
· оптимизация транспортной сети, расширение географии маршрутов; 
· повышение качества обслуживания населения (внедрение информационных технологий в автомобильном транспорте (мобильное приложение, электронное табло)), обновление парка подвижного состава, в том числе с приобретением транспортных средств с улучшенными экологическими характеристиками, обеспечение доступности транспортных услуг для маломобильных групп населения, обустройство остановочных пунктов. 
Реализация мероприятий позволит создать на территории сельского поселения Салым маршрутную сеть, удовлетворяющую потребности населения в передвижении, сформированную на условиях добросовестной конкуренции при минимальном уровне субсидий из бюджета муниципального района. 

На территории сельского поселения Салым грузовые перевозки осуществляются различными видами транспорта. 
Подробная информация по объемам перевозимых грузов по территории сельского поселения Салым, а также за ее пределы – отсутствует. 

2.3.2 Водный транспорт

На территории сельского поселения Салым межмуниципальные водные пути и водные сооружения отсутствуют. 
2.3.3 Воздушный транспорт

Основным видом транспортных средств для воздушного сообщения на территории сельского поселения Салым является вертолет МИ-8. Пассажирские перевозки воздушным транспортом не осуществляются. С вертолетных площадок выполняются грузоперевозки для предприятий нефтяной и газовой промышленности. Поэтому данные по показателям деятельности воздушного транспорта отсутствуют. 

Информация по сооружениям воздушного транспорта представлена в таблице 2.4. 

Таблица 2.4

	Наименование сооружение
	Принадлежность
	Местонахождение

	Вертолетная площадка
	Аэропорт Сургут ЮТэйр Вертолетные услуги
	п. Салым

	Вертолетная площадка
	ОАО «Газпром трансгаз Сургут»
	п. Салым, КС-6, Самсоновское ЛПУ МГ 

	Вертолетная площадка
	Нефтеюганское УМН ЛПДС Салым 
	п. Сивыс-Ях


Предлагаемые направления на долгосрочную перспективу: 

1.  проведение работ по поддержанию эксплуатационных характеристик вертолетных площадок сельского поселения Салым. 

2.3.4 Железнодорожный транспорт

На территории сельского поселения Салым расположены 2 железнодорожные станции. На станции Сивыс-Ях поезда и электрички не останавливаются. Через станцию Салым в среднем за сутки проходит около 105 грузопассажирских поездов. 

Ниже приведены все рейсы до станции Салым: 

	Маршрут следования поезда
	Номер

	Новосибирск – Новый Уренгой
	125Н

	Астрахань – Нижневартовск
	147Ж

	Адлер – Нижневартовск
	346С

	Новый Уренгой – Казань
	377Г

	Казань – Новый Уренгой
	378Й

	Нижневартовск – Волгоград
	105Е

	Волгоград – Нижневартовск
	105Ж

	Нижневартовск – Уфа
	359Й

	Новый Уренгой – Екатеринбург
	309Е

	Омск – Нижневартовск
	093Н

	Москва – Нижневартовск
	060У

	Нижневартовск – Пенза
	101Й

	Екатеринбург – Новый Уренгой
	310Е

	Новый Уренгой – Москва
	109М

	Самара – Нижневартовск
	088Й

	Новый Уренгой – Челябинск
	389Е

	Москва – Новый Уренгой
	110Э

	Нижневартовск – Омск
	115Е

	Нижневартовск – Омск
	115И

	Челябинск – Новый Уренгой
	389У

	Нижневартовск – Тюмень
	107Е

	Новый Уренгой – Уфа
	331Й

	Уфа – Новый Уренгой
	332Й

	Уфа – Нижневартовск
	360Й

	Тюмень – Нижневартовск
	108Е


Данные взяты с сервиса Яндекс.Расписания. 
Показатели деятельности железнодорожного транспорта представить невозможно из-за отсутствия данных. 

2.4 Характеристика сети дорог сельского поселения Салым, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Показатели дорожной сети сельского поселения Салым представлены в таблице 2.5. 

Таблица 2.5

	№ п/п
	Показатели 
	Единицы измерения
	2016

	
	
	
	

	
	
	
	

	1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования на конец года, в том числе: 
	км
	70,396

	1.1
	Федерального значения
	км
	40,0

	1.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	0,819

	1.3
	Местного значения
	км
	30,75

	1.4
	Зимние а/д
	км
	отсутствуют

	1.5
	Ведомственные а/д
	км
	отсутствуют


Улично-дорожная сеть сельского поселения Салым
Поселок Салым разделен федеральной автомобильной дорогой на две части: северную и южную. Большая часть улиц выполнена в капитальном исполнении (асфальтобетон). Схема расположения улиц поселения близка к прямоугольной, большая часть улиц – тупиковые. 

Наиболее обеспеченной улично-дорожной сетью является северная часть поселка Салым. Основными улицами, по которым осуществляется движение транспорта по поселению можно выделить: 

Таблица 2.6

	№ п/п
	Название улицы
	Тип покрытия
	Ширина проезжей части, м
	Протяженность, м
	Площадь покрытия, м2

	1
	ул. 55 лет Победы
	асфальтобетон
	7,0
	947
	5 459

	2
	ул. Мира
	асфальтобетон
	6,0
	666
	4 100

	3
	ул. Болотная
	асфальтобетон
	5,5
	426
	3 005

	4
	ул. 40 лет Победы
	асфальтобетон
	6,0
	437
	1 750

	5
	ул. Высокая
	асфальтобетон
	6,0
	346
	2 070

	6
	ул. Кедровая
	сборное цементобетонное
	4,0
	618
	1 600

	7
	Дорога общего пользования
	асфальтобетон
	8,0
	5 270
	42 160


Пешеходное движение происходит по пешеходным тротуарам и мостовым. Установлены дорожные знаки, регулирующие движение автотранспорта и пешеходов. 
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Рис. 2.1 – Схема улично-дорожной сети п. Салым

Улично-дорожная сеть поселка Сивыс-Ях состоит из двух основных улиц выполненных из асфальтобетона. Одна из дорог выходит на дорогу общего пользования. 
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Рис. 2.2 – Схема улично-дорожной сети п. Сивыс-Ях
Пешеходное движение происходит по пешеходным тротуарам и мостовым. Установлены дорожные знаки, регулирующие движение автотранспорта и пешеходов. 

Пешеходное движение на территории населенных пунктов сельского поселения регулируется разметкой. Подземных и надземных переходов нет. 

Основными недостатками улично-дорожной сети в сельском поселении Салым, являются несоответствие геометрических параметров улиц их нормативным показателям, недостаточная организация движения, недостаточное отделение пешеходного движения от проезжей части, особенно на дорогах местного значения, отсутствие оборудованных пешеходных переходов. 
Общая протяженность улично-дорожной сети сельского поселения Салым составляет 30,75 км. Соотношение дорог по типам покрытия приведено в таблице 2.7. 

Таблица 2.7

	Наименование показателя
	Количество, км
	Состояние
	Нуждающиеся в замене, км

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей 
	15,941
	удовлетворительное
	5,0

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	1,396
	неудовлетворительное
	1,396

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	3,001
	удовлетворительное
	3,001

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	10,412
	неудовлетворительное
	10,412

	Протяженность улично-дорожной сети с песчано-гравийным покрытием проезжих частей
	0
	---
	0


Исследования интенсивности дорожного движения в населенных пунктах сельского поселения Салым не проводились. 

Содержание дорог в населенных пунктах сельского поселения Салым осуществляется в основном проведением следующих видов работ: 

Механизированная очистка дорог, тротуаров и внутридворовых проездов от снега льда, грунта, песка, частичный ямочный ремонт асфальтобетонного покрытия. 

Оценка качества содержания дорог - хорошее. 

2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в сельском поселении Салым, обеспеченность парковками (парковочными местами)

Уровень автомобилизации в поселении оценить невозможно из-за отсутствия данных. 

Количество транспорта зарегистрированного на территории сельского поселения Салым представлено в таблице 2.8. 

Таблица 2.8

	Наименование транспорта
	2016

	Легковые автомобили
	н/д

	Грузовые автомобили
	н/д

	Мототранспорт
	н/д

	Водный транспорт (лодки, катера)
	н/д


Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства, а также на гостевых стоянках на внутридворовых территориях многоквартирных жилых домов. Проектирование и обустройство парковочных площадок на территории населенных пунктов сельского поселения Салым на перспективу не предусматривается. 

2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Между п. Салым и п. Сивыс-Ях осуществляется регулярное круглогодичное автобусное сообщение. Характеристика пассажирских перевозок представлена в таблице 2.9. 

Таблица 2.9

	Название маршрута
	Количество рейсов
	Количество перевезенных пассажиров

	
	2016 год
	2016 год

	Ж/д вокзал – поликлиника – п. Сивыс-Ях
	10946
	39491

	Ж/д вокзал – поликлиника – п. Сивыс-Ях
	
	

	Ж/д вокзал – поликлиника
	
	


Оценить пассажиропоток невозможно из-за отсутствия данных. 

2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в городах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к населенным пунктам сельского поселения Салым, данные мероприятия выполняются. 
Для движения пешеходов в населенных пунктах предусмотрены тротуары. 

Велосипедное движение в населенных пунктах осуществляется в неорганизованном порядке. Отсутствуют выделенные велосипедные дорожки. Места для хранения велосипедов отсутствуют. 

По итогам анализа проектом предлагается: 

· Для движения пешеходов проектом предусмотрено строительство тротуаров: вдоль главных улиц и основных улиц в жилой застройке ширина тротуара 1.5м; вдоль второстепенных улиц в жилой застройке и проездов – 1.0м. В качестве материала для покрытия тротуаров используется асфальтобетон; 

· Развитие и популяризация велосипедного движения у жителей. 

2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств

Необходимо отметить, что грузовые транспортные средства занимают незначительную долю в общих автомобильных перевозках в сельском поселении Салым. 

Содержание улично-дорожной сети в населенных пунктах сельского поселения Салым осуществляет – ООО «Лесостроительное управление». 

Содержание автомобильных дорог межмуниципального значения на территории сельского поселения Салым осуществляет ГП Северавтодор. 

Информация по специализированной технике, которая применяется в обслуживании дорог представлена в таблице 2.10. 

Таблица 2.10

	Специализированная техника
	Количество
	Техническое состояние

	Автогрейдер
	1
	удовлетворительное

	Погрузчик фронтальный
	1
	удовлетворительное

	Мини погрузчик
	1
	удовлетворительное


2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

За 2016 год на территории сельского поселения Салым не было зарегистрировано ни одного дорожно-транспортного происшествия. 

Количество установленных дорожных знаков на территории населенных пунктов сельского поселения Салым представлено в таблице 2.11. 

Таблица 2.11

	Наименование знаков
	Ед. изм.
	Установлено
	Необходимо демонтировать
	Требуется установить

	Предупреждающие знаки
	шт.
	118
	74
	92

	Знаки приоритета
	шт.
	141
	28
	84

	Запрещающие знаки
	шт.
	94
	41
	89

	Предписывающие знаки
	шт.
	2
	0
	0

	Знаки особых предписаний
	шт.
	53
	24
	159

	Информационные знаки
	шт.
	1
	0
	4

	Знаки дополнительной информации
	шт.
	33
	12
	64

	ИТОГО
	шт.
	442
	179
	492


Для повышения безопасности дорожного движения предлагается проведение дополнительных мероприятий: 
· установка новых дорожных знаков в количестве 492 шт.; 

· развитие систем видеонаблюдение внутри поселения; 
· расширение систем видеофиксации скоростного режима; 
· развитие профилактических мероприятий, акций по повышению безопасности дорожного движения, проведение сплошных выборочных проверок. 
Для профилактики ДТП назначены первоочередные и плановые мероприятия: 
Первоочередные мероприятия: 
· Своевременная обработка противогололедными материалами. 
· Усиление контроля и надзора за дорожным движением со стороны ДПС. 
Плановые мероприятия:
· Нанесение в летний период времени горизонтальной разметки, с применением современных лакокрасочных и световозвращающих материалов. 
2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Данные о фоновых концентрациях загрязняющих веществ в атмосферном воздухе сельского поселения Салым отсутствуют. 
Атмосферный воздух

Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель - май, октябрь - ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре - январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха. 

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки. 
Для улучшения качества атмосферного воздуха на территориях населённых пунктов сельского поселения Салым генеральным планом предлагаются следующие мероприятия: 
· вынос объектов капитальной застройки из санитарно-защитных зон; 
· ликвидация мелких малопроизводительных котельных с устаревшим оборудованием, централизация теплоснабжения на базе более крупных котельных; 
·  перевод отопительных и промышленных котельных на газовое топливо; 
· организация, благоустройство санитарно-защитных зон; 
· организация рациональной автотранспортной и автодорожной структуры поселка, способствующая улучшению состояния воздушного бассейна; 
· проведение работ по нормированию выбросов; 
· контроль за соблюдением нормативов выбросов и ПДК. 
В отдельные периоды, когда метеорологические условия способствуют накоплению загрязняющих веществ в атмосфере, концентрации отдельных вредных веществ могут резко возрасти. Чтобы в эти периоды не допускать возникновения высокого уровня загрязнения воздуха, необходимо кратковременное сокращение выбросов загрязняющих веществ. Предупреждения о повышении уровня загрязнения воздуха в связи с ожидаемыми неблагоприятными метеорологическими условиями составляют в прогностических подразделениях Росгидромета. Мероприятия на период наступления НМУ разрабатываются совместно с предприятием при разработке проектной документации для каждого объекта. 

Водные объекты

Гидрографическая сеть поселка Салым представлена реками Большой Салым, Вандрас, Ай-Ега и временными водотоками и водоемами, образующимися после таяния снега, паводков и дождей. 
Проектом генерального плана сельского поселения Салым предусмотрены следующие мероприятия по охране водной среды: 
· с целью снижения негативного воздействия поселка на состояние водных объектов необходима полная реконструкция канализационных очистных сооружений в южной части поселка и строительство локальных очистных сооружений для очистки поверхностного стока; 
· обваловка канализационных очистных сооружений, для предотвращения попадания неочищенного поверхностного стока в протоку; 
· организация водоохранных зон и прибрежных защитных полос на прилегающих к рекам территории с целью предотвращения загрязнения, заиления и истощения вод; 
· организация поверхностного стока на территории поселка и промпредприятий с очисткой вод на выпуске, при этом особое внимание должно быть уделено более полной очистке вод от нефтепродуктов, взвешенных и органических веществ; 
· расчистка русел рек, закрытие и рекультивация территорий несанкционированных свалок; 
· предотвращение заиливания и заболачивания прибрежных территорий; 
· организация контроля уровня загрязнения поверхностных и грунтовых вод. 

Все эти мероприятия должны значительно улучшить состояние водных ресурсов сельского поселения Салым. 

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым

В генеральном плане сельского поселения Салым определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, пункты остановочных площадок, остановок, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц. 

Важным элементов развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым является строительство социально значимой железнодорожной линии Ханты-Мансийск – Салым, протяженностью в границах района 99,8 км. Так как территория поселка Салым «разрезана» железнодорожной веткой, для беспрепятственной транспортной связи районов поселка проектом предусматривается строительство путепровода в районе железнодорожной станции. Согласно СНиП2.05.03-84 длина путепровода составит 99 м, габарит Г-10. Также предлагается устройство нового пересечения с железной дорогой в одном уровне в створе ул. 55 лет Победы. 
Также в улично-дорожной сети предусматривается реконструкция 19,809 км дорог, включая поселковые дороги, главные улицы, главные и второстепенные улицы в жилой застройке и проезды. Предусматриваются мероприятия по увеличению протяженности улично-дорожной сети на 20,87 км. 

В населенных пунктах также предусматривается: 

· Строительство автовокзала с торговым центром в п. Салым; 
· Строительство АЗС с автомобильным магазином в п. Салым на перспективу; 

· Строительство многоэтажного гаража в п. Салым на перспективу; 

· Строительство СТО в п. Салым на перспективу; 

· Строительство здания аэропорта в п. Сивыс-Ях. 

На территории поселения гаражи индивидуального транспорта расположены не хаотично по территории, а гаражными комплексами или на территории индивидуальных земельных участков. На перспективу не предусматривается изменение структуры хранения транспорта. 

Для движения пешеходов проектом предусмотрено строительство тротуаров: вдоль главных улиц и основных улиц в жилой застройке ширина тротуара 1,5 м; вдоль второстепенных улиц в жилой застройке и проездов – 1,0 м. В качестве материала для покрытия тротуаров используется асфальтобетон.
2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым

При анализе оценки нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли: 
1.  Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года в редакции Распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации»; 
2.  Государственная программа Ханты-Мансийского автономного округа - Югры «Развитие транспортной системы Ханты-Мансийского автономного округа - Югры на 2014-2020 годы» в редакции Постановления Правительства Югры от 16.09.2016 № 355-п; 

3.  Постановление Администрации Нефтеюганского района от 31.10.2016 № 1792-па-нпа «Об утверждении муниципальной программы Нефтеюганского района «Развитие транспортной системы Нефтеюганского района на период 2017-2020 годы»; 
4.  Решение Думы Нефтеюганского района от 27мая 2015 года № 600 «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития муниципального образования Нефтеюганский район на период до 2030 года»; 
5.  Генеральный план, совмещенный с проектом планировки сельского поселения Салым. 
В соответствии с Постановлением коллегии Министерства Транспорта Российской Федерации от 11 декабря 2015 года № 4 в 2016 году требуется разработать стратегию развития «Транспортная стратегия Югра 2030», которая будет являться составной частью и практической реализацией стратегии Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года. 
При реализации положений мероприятий, предлагаемых в данной программе возможно внесение изменений в части планировочных решений в новых микрорайонах. 

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
В рамках разрабатываемой программы комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым предусматривается реализация и финансирование затрат на реконструкцию остановочных павильонов, обустройство пешеходных тротуаров и переходов, расширение и реконструкцию улично-дорожной сети, строительство АЗС, СТО и прочих объектов транспортной инфраструктуры, которые позволят существенно улучшить состояние транспортной инфраструктуры сельского поселения и добиться опережающего роста транспортной инфраструктуры для создания экономических предпосылок для расширения инвестиционного потенциала и создания экономических возможностей по организацию нового бизнеса и производств на территории сельского поселения Салым. 

В целом, необходимо отметить, что финансирование транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым ограничено отсутствием целевого финансирования в условиях значительного износа объектов транспортной инфраструктуры. 

По объектам улично-дорожной сети недофинансирование еще значительнее, но оценить объем недофинансирования затруднительно по причине того, что проблема носит общероссийский характер. 

Кроме того, объекты улично-дорожной сети значительно изношены, и комплексно решить проблемы поможет лишь проектный подход в рамках целевого общероссийского проекта, с определением базового года и принятием соответствующих нормативов по содержанию улично-дорожной сети и утверждения межремонтных сроков на улично-дорожную сеть местного значения, уточнения категорий дорог, внутриквартальных проездов, четким законодательным определением и делением дорог по принадлежности. 

При разработке муниципальной программы на временные периоды до 2025 года данные мероприятия будут утверждены в действующих ценах на момент принятия программы. 

3 ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ САЛЫМ
3.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития сельского поселения Салым

Прогнозные темпы экономического развития сельского поселения Салым указаны в документах территориального планирования. 

В результате анализа современного состояния территории поселка Салым, социально-демографических условий, производственного и транспортного потенциала, учитывая основные направления развития поселения, предусмотренные решениями генерального плана, выявлены основные факторы, которые учитывались в данной работе. 

Содержание архитектурно-планировочного решения определяется несколькими позициями:

· Основным направлением территориального развития селитебных территорий является эффективное использование застроенных жилых кварталов за счет повышения плотности и этажности застройки, реконструкция ветхого фонда и строительство современных жилых домов в соответствии с проектами планировки, последовательное освоение новых территорий посредством застройки индивидуальными жилыми домами и кварталами жилых домов средней этажности; 
· Корректировка существующего транспортного каркаса поселка, совершенствование улично-дорожной сети с целью разгрузки основных магистралей и транспортных развязок и учетом перспективных направлений развития селитебных территорий; 
· Упорядочение сложившихся общественных центров, наполнение объектами общественно-деловой, социальной инфраструктуры и развитие его на объединение жилых районов поселения; 
· Формирование зон отдыха населения; 
· Основными мероприятиями по благоустройству территории поселка определены: организация водоотвода дождевых и паводковых вод, озеленение застроенной территории поселка; 
· Полное инженерное обеспечение поселка с учетом существующих сетей и проектных разработок; 
· Обеспечение требований режимов охраны памятников истории и культуры при осуществлении градостроительной деятельности. 
Проектом предложена лаконичная транспортная структура с четкой классификацией улиц, которая объединит разрозненные части поселения и благоустроит жилую застройку, обеспечив удобными и безопасными пешеходными связями. Улица 55 лет Победы, которая является центральной в северной части поселка, на нее нанизана структура жилых кварталов, получает посредством устройства регулируемого переезда выход в соседний жилой район. Для связи северного района с южным в продолжение направления, заданного улицей Новой, проложена дорога к вновь осваиваемому микрорайону с общественными объектами поселкового значения (спорткомплекс с открытым стадионом, культурно-досуговый центр) и далее на мост через железную дорогу к жилым районам и предприятиям. В проекте предусмотрено размещение автостанции в комплексе с гостиницей и рестораном.

Жилая застройка в Салыме представлена двумя типами – многоквартирные 2-5-этажные жилые дома и усадебная застройка (1-2-этажные жилые дома с приусадебными участками). В кварталах со сложившейся жилой застройкой предусмотрена реконструкция ветхого фонда и строительство современных жилых домов в соответствии с проектами планировки. Проектными решениями генерального плана предложено формирование микрорайона жилой застройки средней этажности в районе железнодорожной станции. Участок треугольной формы в плане, образованный разветвлением двух федеральных дорог, труднодоступен и имеет сложные ландшафтные и геологический условия, но его освоение очень важно для градостроительной ситуации поселка, как элемента объединяющего разрозненные части в единое целое. В связи с этим, проектом предложено поэтапное освоение данной территории комплексами с первоочередным выполнением мероприятий по инженерной подготовке. 

Предлагая более эффективное использование уже освоенных территорий за счет уплотнения застройки и увеличения этажности, в проекте формируются кварталы жилой застройки усадебного типа по ул. Северной и вдоль автодороги, ведущей к железнодорожной станции. Автодорога приобретает категорию главной улицы и нуждается в соответствующем оформлении – застройкой жилыми и общественными зданиями. 

Единого общественного центра в поселке нет, в каждом жилом массиве сформированы административные, торговые, культурно-досуговые подцентры, которые скорее имеют спонтанный, неорганизованный характер. Объединяющим элементом северной и южной частей поселка станет, предложенный проектом генерального плана, общественно-административный центр, расположенный вдоль автомагистрали. В его составе помимо торговых и обслуживающих объектов, размещаются гостиница, офисы, выставочные залы, конторы предприятий и вся необходимая инфраструктура, сопровождающая современный бизнес, что в свою очередь сделает этот район более посещаемым, активным и жизнеспособным. С другой стороны автодороги культурно-спортивное ядро, где расположены крытый спорткомплекс, стадион с трибунами, культурно-досуговый центр. 

Селитебная территория поселка Сивыс-Ях состоит из жилых кварталов с усадебной застройкой, застройкой средней этажности, участков зданий и учреждений культурно-бытового обслуживания, коммунальных учреждений. Кварталы жилой застройки планировочно связаны транспортными и пешеходными направлениями с производственной зоной. 

Центр поселка как средоточие административных, образовательных, общественных и культурно-бытовых функций предлагается развивать на месте уже существующего – на главной улице поселка, уходящей в западном направлении от перекрестка трех направлений – к станции и к жилым образованиям. Предусматривается строительство нового административного здания, где могут разместиться отделение почты, узел связи, милиция, филиалы банков иные общественные организации и здания гостиницы. Торговая зона формируется зданиями рынка, кафе и магазинов. В проекте также обозначено место расположения церкви (либо часовни). 

Основными мероприятиями по благоустройству территории поселка являются: организация водоотвода дождевых и паводковых вод; развитие и улучшение улично-дорожной сети; устройство пешеходных тротуаров, озеленение жилых территорий. 
К 2025 г. при соблюдении темпов строительства, закладываемых в плане мероприятий, с учетом изменения существующего фонда, суммарный объем жилищного фонда в п. Салым составит 151,23 тыс. м2 (или 598 домов). В п. Сивыс-Ях суммарный объем составит 18,624 тыс. м2 (или 28 домов). 

Численность населения к 2025 году по сельскому поселению Салым составит ориентировочно 7805 человек, в том числе в п. Салым – 7532 человека, в п. Сивыс-Ях – 273 человека. 

3.2 Прогноз транспортного спроса сельского поселения Салым, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса. 

Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. 

Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса сельского поселения Салым разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально – экономического развития Российской Федерации. 

Для развития транспортного комплекса предлагается 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития как сельского поселения, так и района в целом. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда сложившая, благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения Салым предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также дальнейшие инвестиции предприятий нефтедобывающего комплекса в разработку новых месторождений. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в сельском поселении Салым, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 
Прогнозные показатели деятельности транспорта по видам представлены в таблицах 3.1-3.3. 

Таблица 3.1

Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок

	Показатель
	Единицы измерения
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	-по регулируемым тарифам
	ед.
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	но нерегулируемым тарифам
	ед.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8

	по регулируемым тарифам
	км
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8
	35,8

	по нерегулируемым тарифам
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	50176
	52375
	55226
	55226
	55226
	55226
	55226
	55226
	55226

	Пассажирооборот
	п-км
	752640
	785625
	828390
	828390
	828390
	828390
	828390
	828390
	828390


Таблица 3.2

Показатели деятельности внутреннего водного транспорта

	Показатель
	Единицы измерения
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Количество маршрутов
	ед.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Протяженность 
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Количество выполненных рейсов 
	ед.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Пассажирооборот
	тыс. п-км
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Примечание. На территории сельского поселения Салым водные сооружения и водные пути отсутствуют, поэтому предоставить информацию невозможно. 

Таблица 3.3

Показатели деятельности воздушного транспорта

	Наименование показателя
	Единицы измерения
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Всего вылетов, в т.ч.
	ед. 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Грузоперевозки
	тонн
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Примечание. Пассажирские перевозки воздушным транспортом не осуществляются. Выполняются грузоперевозки для предприятий нефтяной и газовой промышленности, поэтому информация отсутствует. 
3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым представлены в таблице 3.4. 

Таблица 3.4
	Наименование показателя
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Автомобильный транспорт

	Число остановочных площадок

	Вариант 1
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8

	Вариант 2
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8

	Вариант 3
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8

	Число городских маршрутов пассажирского транспорта

	Вариант 1
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Вариант 2
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Вариант 3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Велосипедное и пешеходное движение

	Доля пешеходных дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %

	Вариант 1
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Вариант 2
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Вариант 3
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Велосипедное движение, число велодорожек

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Велосипедное движение, число пунктов хранения, мест

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1
	2

	Вариант 2
	0
	0
	1
	2
	3
	3
	4
	4
	5

	Вариант 3
	0
	1
	2
	3
	3
	4
	4
	5
	5

	Парковочное пространство, мест

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Авиационный транспорт

	Число вертолетных площадок

	Вариант 1
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Вариант 2
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Вариант 3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	Железнодорожный транспорт

	Число станций

	Вариант 1
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Вариант 2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Вариант 3
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Водный транспорт

	Число причалов

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


3.4 Прогноз развития дорожной сети
Участки автомобильных дорог местного значения, характеризуются низкой интенсивностью движения, что позволяет обеспечить выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Внутрирайонные тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Нефтеюганского района, обеспечения возрастающей потребности населения района в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов. 
Важным направлением развития улично-дорожной сети сельского поселения Салым является приведение части дорог в соответствие с техническим регулированием и нормами установленными законодательством Российской Федерации. 

В составе генерального плана, совмещенного с проектом планировки сельского поселения Салым, предусматривается развитие улично-дорожной сети населенных пунктов до 2025 года. 
Развитие улично-дорожной сети сельского поселения Салым представлено в таблице 3.5. 

Таблица 3.5

	№
	Показатели.
	Единицы измерения
	Количество

	
	
	
	п. Салым
	п. Сивыс-Ях

	1
	Протяженность участков дорожной сети
	км
	42,0
	9,62

	2
	Существующие, подлежащие ремонту и реконструкции, перспективные улицы
	км
	42,0
	9,62

	
	В том числе:

- Поселковая дорога; 

- Главная улица; 

- Основная улица; 

- Второстепенная улица; 

- Проезды; 

- Дорога общего пользования
	км

км

км

км

км

км
	16.4

5,7

4,0

14,4

1,4

6,5
	2,1

1,02

1,3

0,57

-

3,39


Прогноз развития улично-дорожной сети в сельском поселении Салым представлен в таблице 3.6. 

Таблица 3.6
	Наименование показателя
	Единицы измерения
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Вариант 1
	км
	30,75
	30,75
	31,75
	31,75
	32,75
	32,75
	33,75
	33,75
	34,75

	Вариант 2
	км
	30,75
	31,75
	32,75
	33,75
	34,75
	35,75
	36,75
	37,75
	38,75

	Вариант 3
	км
	30,75
	31,75
	33,75
	35,75
	37,75
	41,25
	44,75
	48,25
	51,62


3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Прогнозные значения уровня автомобилизации представлены в таблице 3.7. 

Таблица 3.7
	Наименование показателя
	Единицы измерения
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Количество автотранспорта, в т.ч.
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	легковые автомобили
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	грузовые автомобили
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	маломерный водный транспорт (лодки, катера)
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	мототехника (снегоходы, бураны и т.п.)
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д


3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения по сельскому поселению Салым представлены в таблице 3.8. 

Таблица 3.8
	Наименование показателя
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС). 
Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем населенных пунктов, что в итоге и является главной целью создания ИТС. 
ИТС должна решать следующие основные задачи: 

· обеспечение повышения пропускной способности транспортной инфраструктуры; 

· обеспечение снижения нагрузки на транспортную инфраструктуру от индивидуального и грузового автомобильного транспорта без ущерба для мобильности населения; 

· повышение надежности и безопасности функционирования транспортного комплекса; 

· повышение удобства пользования услугами транспортного комплекса. 

Стоит отметить, что на территории сельского поселения Салым не целесообразно развивать ИТС в полном объеме, т.к. поселок Салым, и особенно п. Сивыс-Ях не имеют высокую интенсивность движения и загруженность дорог. 

3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта: 
· авиационный транспорт:

1.  в зоне взлета/посадки, коридоров воздушного движения запрещается строительство объектов транспортной инфраструктуры; 

2.  с целью минимизации воздействия на верхние слои атмосферы и на воздушное воздействие исключается посадка сверхзвуковых самолетов; 

3.  строительство вертолетных площадок по программам планируется с учетом санитарно-защитных зон с целью снижения шумового воздействия с учетом безопасного расстояния 300 метров; 

· автомобильный транспорт: 

1.  оборудование мест стоянок автомобилей соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей; 

2.  с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, расширение и строительство новых дорог, что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду;

3.  перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания; 
· железнодорожный транспорт: 

1.  дальнейшая электрификация железных дорог, т. е. замена тепловозов электровозами, позволяет исключить загрязнение воздуха отработавшими газами дизельных двигателей. Ограничить искровыделение из газоотводных устройств, свидетельствующее о неполном сгорании топлива, можно осуществлением мероприятий, направленных на улучшение теплотехнического состояния тепловозов, а также установкой искрогасителей. Применение тормозных колодок из синтетических и композиционных материалов устраняет искрение и, кроме того, сокращает расход чугуна Переход на сжатый газ позволит экономить дефицитное дизельное топливо. Ещё одно преимущество газового тепловоза – его экологическая чистота; 
· пешеходное и велосипедное движение: 

1.  ключевые места организации велосипедного движения должны быть проложены в местах рекреации вдали от промышленных зон и деловых кварталов, что позволит существенно уменьшить негативное воздействие на жителей сельского поселения Салым. 

Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения. 

Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенных пунктах является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий». 
4 УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 2 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3. 
Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения. 
Детальный анализ показывает, что также будет осуществлено недостаточное развитие улично-дорожной сети, будут пропущены межремонтные сроки текущего и капитального ремонта дорожного покрытия. 
5 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
5.1.1 Автомобильный транспорт

Таблица 5.1

Мероприятия по развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта – автомобильный транспорт

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Строительство АЗС с автомобильным магазином в п. Салым на перспективу
	2023-2024 гг.
	
	90
	10
	

	Строительство СТО в п. Салым на перспективу
	2023-2024 гг.
	
	90
	10
	


5.1.2 Воздушный транспорт

Таблица 5.2

Мероприятия по развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта – воздушный транспорт

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Строительство здания аэропорта в п. Сивыс-Ях
	2025 г.
	
	100
	
	


5.1.3 Речной транспорт

В связи с отсутствием на территории сельского поселения Салым водных сооружений и водных путей, мероприятия по данному пункту не предусматриваются. 

5.1.4 Железнодорожный транспорт

Таблица 5.3

Мероприятия по развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта – железнодорожный транспорт

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Строительство социально значимой железнодорожной линии Ханты-Мансийск – Салым, протяженностью в границах района 99,8 км
	2019-2025 гг.
	
	100
	
	


5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Таблица 5.4

Мероприятия по развития транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Реконструкция остановочных площадок - 8 шт.
	2018-2025 гг.
	
	
	100
	

	Строительство автовокзала с торговым центром в п. Салым
	2022-2024 гг.
	
	90
	10
	


5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Талица 5.5

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Изготовление информационных материалов
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Строительство многоэтажного гаража в п. Салым на перспективу
	2023-2025 гг.
	
	90
	10
	


5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Таблица 5.6

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Установка и реконструкция ограждений
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Обустройство пешеходных переходов
	2018-2025 гг.
	
	
	100
	


5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Таблица 5.7

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	На момент разработки программы мероприятия по данному пункту не предусматриваются
	-
	-
	-
	-
	-


5.6 Мероприятия по развитию сети дорог сельского поселения Салым
Таблица 5.8

Мероприятия по развитию сети дорог сельского поселения Салым

	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность метров
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные источники

	Реконструкция улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжей части
	Существующая
	5000
	Сельское поселение Салым
	2018-2022 гг.
	
	95
	5
	

	Реконструкция улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжей части
	Существующая
	1396
	Сельское поселение Салым
	2018-2020 гг.
	
	95
	5
	

	Реконструкция улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжей части
	Существующая
	3001
	Сельское поселение Салым
	2018-2021 гг.
	
	95
	5
	

	Реконструкция улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжей части
	Существующая
	10412
	Сельское поселение Салым
	2018-2025 гг.
	
	95
	5
	

	Увеличение протяженности улично-дорожной сети
	Проектируемая
	20870
	Сельское поселение Салым
	2022-2025 гг.
	
	95
	5
	


6 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
6.1 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Таблица 6.1

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Установка отбойников
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Изготовление и установка новых дорожных знаков
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Демонтаж дорожных знаков
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Нанесение дорожной разметки
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Установка систем ограничения скорости движения
	2022-2025 гг.
	
	
	100
	

	Установка систем видеонаблюдения
	2022-2025 гг.
	
	
	100
	

	Строительство путепровода в районе железнодорожной станции
	2018-2020 гг.
	
	85
	5
	10

	Строительство пешеходного моста в районе железнодорожной станции
	2018-2020 гг
	
	85
	5
	10


6.2 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

Таблица 6.2

Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Подключение транспортных средств к системе мониторинга
	2022-2023 гг.
	
	90
	10
	


6.3 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
Таблица 6.3

Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Оборудование автомобильного транспорта газобаллонным оборудованием
	2018-2025 гг.
	
	
	
	100

	Применение экологических добавок в дорожном полотне
	2018-2025 гг.
	
	100
	
	


6.4 Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
Таблица 6.4

Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет сельского поселения
	внебюджетные средства

	Актуализация программы комплексного развития транспортной инфраструктуры
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	

	Мониторинг реализации программы, в т.ч. проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	2017-2025 гг.
	
	
	100
	


7 ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
	Мероприятия
	Наименование мероприятия
	Объем капитальных вложений, тыс. руб.
	Всего капитальных вложений, тыс. руб.
	Источники финансирования

	
	
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.
	
	Федеральный бюджет
	Бюджет субъекта
	Бюджет сельского поселения
	Внебюджетные источники

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	Строительство АЗС с автомобильным магазином в п. Салым
	
	
	
	
	
	
	2500
	2500
	
	5000
	
	4500
	500
	

	
	Строительство СТО в п. Салым
	
	
	
	
	
	
	1500
	1500
	
	3000
	
	2700
	300
	

	
	Строительство здания аэропорта в п. Сивыс-Ях
	
	
	
	
	
	
	
	
	4000
	4000
	
	4000
	
	

	
	Строительство социально значимой железнодорожной линии Ханты-Мансийск – Салым, протяженностью в границах района 99,8 км
	
	
	2000
	2000
	3000
	3000
	3000
	3000
	4000
	20000
	
	20000
	
	

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Реконструкция остановочных площадок – 8 шт.
	
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	160
	
	
	160
	

	
	Строительство автовокзала с торговым центром в п. Салым
	
	
	
	
	
	
	1000
	2000
	
	3000
	
	2700
	300
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Изготовление информационных материалов
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	90
	
	
	90
	

	
	Строительство многоэтажного гаража в п. Салым
	
	
	
	
	
	
	1000
	3000
	4000
	8000
	
	7200
	800
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Установка и реконструкция ограждений
	
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	800
	
	
	800
	

	
	Обустройство пешеходных переходов
	
	50
	500
	50
	50
	50
	50
	50
	50
	400
	
	
	400
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Мероприятия по развитию сети дорог
	Реконструкция улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжей части протяженностью 5,0 км
	
	2000
	5000
	5000
	7000
	11000
	
	
	
	30000
	
	28500
	1500
	

	
	Реконструкция улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжей части протяженностью 1,396 км
	
	2000
	2000
	2000
	
	
	
	
	
	6000
	
	5700
	300
	

	
	Реконструкция улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжей части протяженностью 3,001 км
	
	2000
	4000
	4000
	5000
	
	
	
	
	15000
	
	14250
	750
	

	
	Реконструкция улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжей части протяженностью 10,412 км
	
	2000
	2000
	2000
	4000
	8000
	8000
	8000
	8000
	42000
	
	39900
	2100
	

	
	Увеличение протяженности улично-дорожной сети на 20,87 км
	
	
	
	
	
	31250
	31250
	31250
	31250
	125000
	
	118750
	6250
	

	Мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Установка отбойников
	50
	50
	50
	50
	50
	50
	50
	50
	50
	450
	
	
	450
	

	
	Изготовление и установка новых дорожных знаков
	165
	165
	165
	165
	165
	165
	165
	165
	165
	1485
	
	
	1485
	

	
	Демонтаж дорожных знаков
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	180
	
	
	180
	

	
	Нанесение дорожной разметки
	
	620
	670
	725
	775
	865
	865
	865
	865
	6250
	
	
	6250
	

	
	Установка систем ограничения скорости движения
	
	
	
	
	
	50
	
	
	
	50
	
	
	50
	

	
	Установка систем видеонаблюдения
	
	
	
	
	
	100
	
	
	
	100
	
	
	100
	

	
	Строительство путепровода в районе железнодорожной станции
	
	2000
	3000
	3000
	
	
	
	
	
	8000
	
	6800
	400
	800

	
	Строительство пешеходного моста в районе железнодорожной станции
	
	1000
	1500
	1500
	
	
	
	
	
	4000
	
	3400
	200
	400

	Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Подключение транспортных средств к системе мониторинга
	
	
	
	
	
	250
	250
	
	
	500
	
	450
	50
	

	Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
	Оборудование автомобильного транспорта газобаллонным оборудованием
	
	30
	30
	30
	30
	30
	30
	30
	30
	240
	
	
	
	240

	
	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	
	200
	200
	200
	200
	200
	200
	200
	200
	1600
	
	1600
	
	

	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
	Актуализация программы комплексного развития транспортной инфраструктуры
	
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	80
	
	
	80
	

	
	Мониторинг реализации программы, в т.ч. проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Всего:
	245
	12275
	21275
	20880
	20430
	55170
	50020
	52770
	52770
	285835
	
	260450
	
	1440


Примечание. Точный объем капитальных вложений в реализацию мероприятий на период 2017-2025 гг. будет определен посредством принятия и утверждения финансирования в бюджетах соответствующего уровня на основании разработанной проектно-сметной документации по объектам. 

8 ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы – обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей. 
Таблица 8.1

Оценка эффективности мероприятий

	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.
	2021 г.
	2022 г.
	2023 г.
	2024 г.
	2025 г.

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры - авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3

	
	Количество рейсов воздушного транспорта в год, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Количество отремонтированных вертолетных площадок в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов автомобильного транспорта в год, ед. 
	10946
	10946
	10946
	10946
	10946
	10946
	10946
	10946
	10946

	
	Число остановочных площадок
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля новых пешеходных дорожек, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	
	Количество обустроенных пешеходных переходов
	5
	5
	5
	5
	5
	6
	7
	8
	10

	
	Число велодорожек
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	1
	2
	3
	3
	4
	4
	5
	5

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	30,75
	31,75
	33,75
	35,75
	37,75
	41,25
	44,75
	48,25
	51,62

	0ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	692,4
	732,4
	792,4
	852,4
	912,4
	1017,4
	1122,4
	1227,4
	1332,4

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	442
	482
	522
	562
	602
	640
	678
	716
	755

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта сельского поселения Салым - сегмент речной транспорт
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число лодочных станций
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	к) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта сельского поселения Салым - сегмент железнодорожный транспорт
	Число ж/д станций
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2


9 ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ САЛЫМ
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. 
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 
В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. 
В соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно). 
В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе, программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. 
Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. 
Программа имеет высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программы связаны со сроками утверждения генерального плана. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежит утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана. 
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 
· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 
· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 
· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти ХМАО - Югра, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 
· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов; 
· разработка предложений для исполнительных органов власти ХМАО - Югра по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры сельского поселения Салым, в состав государственных программ. 
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: 

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 
· высокопроизводительная безопасная транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 
· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 
Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 
Транспортная система сельского поселения Салым является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления сельского поселения. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 
Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей на территории сельского поселения Салым. 

ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ САЛЫМ НЕФТЕЮГАНСКОГО РАЙОНА 

ХАНТЫ-МАНСИЙСКОГО АВТОНОМНОГО ОКРУГА – ЮГРА

на 2017-2021 годы и на период до 2025 года
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